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Anotace

Prispévek se zabyva prostorovymi aspekty hierarchického usporddani spolecenskych systémii. V tomto
ohledu je hlavni pozornost zamerena na mikroregiondlni uroven, ktera byla dale analyzovdana na
prikladu Ceské republiky. Zejména byla identifikovina mikroregiondlni centra nespliujici své
centralni funkce (zejména pracovni a ddle vzdélavaci funkce). Pro experimentalni modelovani
pracovnich interakci pak byl vyuZit teoreticky koncept mezni miry mobility vyrobnich zdrojii.
Prislusna pripadova studie byla zamérena na hodnoceni mezni miry mobility pracovni sily ve spadové
oblasti krajského mésta Brna, ktera byla vymezena obcemi zahrnutymi do Integrovaného dopravniho
systemu Jihomoravského kraje. Tyto obce byly rozdéleny do sedmi vzddlenostnich pasem, pro které
byla urcena mezni mira mobility v souladu s potencialnim navySenim prijmu v pripade vyjizdky za
pracit do Brna.
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Annotation

The paper deals with the spatial aspects of a hierarchical arrangement of social systems. In this
respect, the main attention is focused on the micro-regional level, which has been further analysed on
the example of the Czech Republic. In particular, the identification of micro-regional centres not
fulfilling their central functions (especially the working and further educational functions) was
carried out. For experimental modelling of interactions was used the theoretical concept of marginal
rate of mobility of production resources. Corresponding case study was focused on evaluation of the
marginal rate of the mobility of workforce within the catchment area of regional capital town Brno,
which has been defined by the municipalities included in the integrated transport system of the South
Moravian region. These municipalities were divided to seven distance zones and consequently
marginal mobility rate has been calculated according to expected potential revenue increase with
assumption of job commuting to Brno.
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Vyvojova diferenciace vysoce rozvinutych spolecenskych systému je logicky uzce propojena s jejich
hierarchickou diferenciaci. Tyto vSeobecné evolucni procesy determinuji prostorové usporadani
spole¢enskych systémil. Konkrétni podoba tohoto prostorového uspotadani je pak utvafena zejména
pusobenim specifickych procesti polarizace a integrace. Prezentace dosazenych vysledkd vyzkumu
téchto procest pak tvofi hlavni cil tohoto pfispévku.

V souladu s vysledky vlastniho dlouhodobého vyzkumu (Viturka, 2010) lze konstatovat, ze zatimco
vznik a dynamika pdlt rozvoje jako hlavnich nositeld polarizace je ptedevsim vysledkem ptirozené¢ho
historického vyvoje (pokusy o iniciaci vzniku novych poéli rozvoje nebyly obvykle pfili§ uspésné),
pak podpora tvorby rozvojovych os jako hlavnich nositeld integrace piedstavuje vyznamnou
prilezitost pro efektivni orientaci regionalni politiky'. Podpora Sifeni rozvojovych efekti,
generovanych v dominantni mife poly rozvoje, totiz umoziuje tspésné prekondvat uzemni rozvojové
limity odvijejici se od nedostatecné nabidky ¢i naopak pfiliSného vyuzivani vyrobnich zdroji.
Konkrétni zaméteni programti podpory je ovSem v souladu s funkéni komplexitou spolecenskych
systéml nezbytné prizplisobit profilujicim typim tzemnich interakci odpovidajicich jednotlivym
hierarchickym urovnim. Celkové lze konstatovat, Ze integraéni procesy prispivaji ke sniZovani
regionalnich disparit na vSech hierarchickych urovnich a v dlouhodobém horizontu tak zvysuji
regionalni konkurenceschopnost. Na zakladé disponibilnich poznatkii, verifikovanych vlastnimi
analyzami zahrnujicimi kromé Ceské republiky i 10 novych stiedoevropskych a vychodoevropskych
¢lenskych zemi EU (Viturka et al., 2011), byl vytvofen dynamicky koncept hierarchického uspotadani
spolecenskych systémut, jehoz zakladni komponenty jsou zachyceny v tabulce 1. Podle tohoto
konceptu se na mikroregionalni tirovni projevuje jako profilujici typ interakci dojizd’ka do zaméstnani
a socioekonomicka integrace je zde tedy uzce spojena s tvorbou regionalnich pracovnich trhti —
integrace na bazi pracovnich interakci. Na vyssich hierarchickych trovnich je pak integrace spojena s
nasledujicimi profilujicimi interakcemi: mezoregiondlni uroven — integrace na bazi produkcnich
interakci, makroregionalni uroven — integrace na bazi fidich interakci a nadnarodni resp. globalni
uroven — integrace na bazi obchodnich interakci.

Tab. 1: Hierarchické uspoiddani spoleCenskych systémii

hierarchicka hlavni nositelé hlavni nositelé hlavni typy |klicové struktury
uroven polarizace integrace interakci
. ST o vztahy centra s . zameéstnavatelé,
mikroregionalni |nodalni centra . . pracovni y .
okolnimi obcemi zamestnanci
.., , |poly rozvoje narodniho |rozvojové osy .. |velké firmy,
mezoregiondlni , P , produkéni |, p o
vyznamu regionalniho vyznamu Uzemni sprava
. .., |poly rozvoje rozvojové os w1 ustiedi velkych
makroregiondlni POy ; , ZVOI0 Y tidici Syen
nadnérodniho vyznamu |narodniho vyznamu firem, statni sprava
B poly rozvoje globalniho |rozvojové osy , | TNC, mezinarodni
globalni , h . , obchodni g ,
vyznamu nadnarodniho vyznamu spoleCenstvi

Poznamka: TNC = nadnarodni firmy (transnational corporations).
Zdroj: viastni vyzkum.

Ze §irsiho teoretického pohledu Ize ve vyse uvedeném kontextu upozornit na skutecnost, ze aplikace
vytvoreného konceptu hierarchického uspotadani spole¢enskych systémut vyrazné zvySuje vypovidaci
schopnosti vécné korespondujici teorie centralnich mist, zejména pokud jde o dynamické aspekty
rozvoje sidelnich systémi v intencich teorie trznich zon A. Losche (rozsitujici ptivodni Christallerovu
teorii o adekvatni vlivy primyslovych aktivit). V tomto sméru je zvlasté ptinosna originalni metoda
vymezeni rozvojovych os na zakladé komparativnich hodnot kvality podnikatelského prosttedi coz

1 o . PP Wi s o1,

K tomu je u€elné poznamenat, ze vyznamova pozice zejména hlavnich mést a v mensi mife i dal§ich vyznamnych sidelnich
center se obecn¢ vyznacuji silnou inercii (napf. v Ceské republice byla soucasna podoba zékladni urbanistické struktury
zformovana jiz koncem 19. stoleti).
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vyrazné kontrastuje s pouze teoretizovanymi soustavami prostorovych vyseci v teorii trznich zén (jak
rozvojové osy, tak prostorové vysece maji sviij pocatek v centrech vyssiho fadu). V této souvislosti je
uzitetné upozornit na skutec¢nost, ze u prumyslovych firem hraji, na rozdil od firem pusobicich
v tercidlnich odvétvich, vyznamnéjsi roli lokalizacni nez urbanistické uspory (jejichz pozitivni vlivy
jsou navic u velkych mést ¢asto negovany urbanistickymi ztratami, napf. dopravnim pietizenim).
Aplikace vypracovaného konceptu pak ve srovnani s vyrazné statickou teorii centralnich mist
umoznuje vytvorit mnohem realistictéjsi (a tedy 1 prakticky pfinosnéj$i) modely regionélniho rozvoje.

2. Diskuse vybranych otazek véetné generalizace empirickych poznatku

V této kapitole je naSe pozornost koncentrovana piedevS§im na mikroregiondlni Groven prostorového
usporadani spolecenskych systému. Tuto Groven obecné predstavuji tzv. nodalni regiony, pro které je
charakteristickd polarita typu centrum — zdzemi. Nodalni regiony pifedstavuji primarni regionalni
uroven prostorového uspoiadani (a tedy i aplikace metody regionalizace), v jejimz rdmci jsou
prostiednictvim dojizd’kovych procest feSeny dlouhodobé uzemni nerovnovahy vznikajici na urovni
jednotlivych obci (uvedené procesy jsou vSeobecné povazovany za hlavni nastroj vnitini integrace
nodalnich regionil). V tomto sméru pak jde predevsim o existujici nerovnovahy mezi obytnymi a
pracovnimi funkcemi obci a dale o nerovnovahy mezi obytnymi a obsluznymi funkcemi obci, které se
tykaji zejména vzdélavacich a dale zdravotnickych sluzeb. Z pohledu aktualniho diskurzu vedeného v
oblasti regionalniho rozvoje pak lze poukazat na zajimavy zavér (Mulligan et al., 2012), podle kterého
ma geograficka blizkost a ji primarné podminéné procesy (zvlasté pokud jde o procesy hospodarské
spoluprace) vétsi vyznam pro ekonomicky rust jednotlivych obci nez trzni potencial dané lokality.

V piipadé Ceské republiky je mozné nodalni regiony resp. mikroregiony podminéné ztotoZnit
s vymezenymi administrativnimi regiony tzv. povéfenych obci s rozsifenou plsobnosti 3. stupné —
ORP (Hampl, 2005). K tomu je ovSem potiebné poznamenat, Zze nékteré ORP, které jsou ve vyse
uvedeném kontextu obecné povazovany za nodalni centra, mohou béhem svého vyvoje postupné
ztracet nékteré své centralni (stfediskové) funkce. Hlavnim divodem je zde obvykle konkurence
siln¢jSich nodalnich center nachazejicich se v jejich nejbliz§im sousedstvi. Dal§im diivodem je pak i
skute¢nost, ze néktera ORP byla pro vykon fady centralnich funkci pfedem diskvalifikovana jejich
nedostatecnou velikosti (jde o regiony ORP, které byly ustanoveny pfedevsim z praktického divodu
co nejrovnomérnéj$iho pokryti venkovskych oblasti). Celkoveé lze konstatovat, Ze odpovidajici
stfediskové pracovni funkce v podminkach Ceské republiky nevykonava piiblizné jedna tietina ORP
a podobny podil pak zaujimaji i ORP ztracejici své stiediskové vzdé€lavaci funkce z divodu
nedostatecné rozvinuté prip. neefektivné vyuzité infrastruktury stfednich $kol (absolutni a relativni
podily téchto ORP jsou prezentovany v nasledujici tabulce). K tomu je potiebné poznamenat, ze
potencialni vlivy na vykon stiediskovych funkci indukované dlouhodobym ekonomickym rozvojem je
mozné identifikovat pomoci srovnani vysledkti podrobnych strukturovanych Setfeni o dojizd’ce
(zejména srovnani obou poslednich sé¢itani obyvatelstva z let 2001 a 2011) nebo pomoci hodnoceni
zmen v regionalni kvalité podnikatelského prostiedi (Viturka, 2011).

Z tabulky uvedené nize vyplyva, ze zcelkem 205 ORP existujicich v Ceské republice ztraceji
centralni pracovni funkce pfedevsim nodalni centra nachazejici se v blizkém zazemi nejvétSich mést,
tedy Prahy, Brna, Ostravy (pouze v tomto piipadé se mezi nimi nachazeji i vétsi satelitni centra) a
Plzn¢, nasledovana skupinou nejmensich center ustanovenych v ramci provedené reformy uzemni
spravy od 1. ledna 2003. Z uvedenych informaci pak na druhé stran¢ vyplyva, ze vétS§ina ORP (vice
nez 70 %) plni své pracovni funkce, coz potvrzuje jejich zasadni vyznam pro ekonomicky a socialni
rozvoj mikroregionti. V tomto kontextu maji pfedevSim pozitivni vlivy na Groven zaméstnanosti a
piijmu obyvatelstva trvale bydliciho v pracovné zavislych obcich (z dalSich pozitivnich vlivl lze uvést
napi. potencialni moznosti vyuziti dovednosti a znalosti ziskanych v misté pracovisté pro zvySeni
podnikatelské aktivity v mist¢ trvalého bydlist¢). Podobné zavéry pak Ize ucinit i v pfipade
vzdélavacich funkci zajistovanych v ORP (uritou odlisnosti od ptfedchoziho ptipadu je zjisténa
extrémné vysoka mira ORP nezajist'ujicich tuto stiediskovou funkci v Plzenském kraji). Z obecného
pohledu pak nepochybné plati, Ze postaveni jednotlivych méstskych i venkovskych obci v ramci
uzemni délby prace ma vyznamné vlivy nejen na jejich ekonomicky rozvoj, ale i na jejich socialni
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rozvoj vcetné piislusnych demografickych charakteristik (napf. Casto pozorovanym dasledkem
periferni polohy zejména mensich obci z pohledu dlouhého casového horizontu je emigrace mladsiho
a vzdelanéjsiho obyvatelstva, coz pochopiteln¢ podvazuje perspektivni moznosti jejich dalsiho
rozvoje).

Tab. 2: ORP nenapliiujici své centrdlni funkce

Kkraj regiony | pracovni funkce | vzdélavaci funkce
ORP pocet | % podil | pocet | % podil
Stredocesky 26 8 31 7 27
Jihocesky 17 5 29 3 18
Plzensky 15 8 53 10 67
Karlovarsky 7 2 29 2 29
Ustecky 16 0 0 2 13
Liberecky 10 1 10 3 30
Kralovéhradecky 15 1 7 4 27
Pardubicky 15 2 13 4 27
Vysocina 15 5 33 5 33
Jihomoravsky 21 10 48 8 38
Olomoucky 13 3 23 3 23
Zlinsky 13 3 23 2 15
Moravskoslezsky 22 12 55 8 36
Ceska republika 205 60 29 61 30

Poznamka: Nezahrnut kraj Praha.
Zdroj: viastni vyzkum, Hampl (2005).

Integraéni procesy vychazejici z pracovnich interakci a jejich dynamika potvrzuje zvysSujici se
zavislost zejména mensich sidel na vyznamnéjSich méstech, pocinaje plnohodnotnymi centry
nodalnich regiondi. V tomto kontextu je potfebné upozornit i na dalsi vyznamné ekonomické
souvislosti napf. na skute¢nost, ze v pripadé odvétvi s vyssi pfidanou hodnotou ma uroven mezd v
misté produkce na rozdil od odvétvi s nizsi pfidanou hodnotou pouze maly vliv na celkovy odbyt
ptislusnych vyrobkt a sluzeb. Je ziejmé, ze vyrobky s nizsi ptidanou hodnotou jsou charakteristické
pro venkovské regiony, které nemohou konkurovat méstskym regiontim disponujicim odpovidajici
nabidkou kvalitni pracovni sily (méstské regiony maji i diverzifikovanéjsi strukturu ekonomiky a jsou
tedy odoln&jsi vuc¢i negativnim vlivim generovanym rostouci globalizaci ekonomiky). V této
souvislosti je tcelné poukazat na korespondujici rozdily mezi exportné orientovanymi resp. bazickymi
odvétvimi (viz teorie exportni baze) a zbyvajicimi mistné orientovanymi odvétvimi, které logicky
vyustuji v silnou zavislost rozvoje mikroregioni na externi poptavce po zbozi a sluzbach
v podminkach oteviené ekonomiky.

Vyse uvedené empiricky podlozené zavéry jsou v dalSi casti testovany z pohledu teoretického
konceptu mezni miry mobility vyrobnich zdroju, kterd determinuje prostorovy rozsah integracnich
procest. Tuto zfejmou skutecnost Ize vystizné¢ ilustrovat na ptikladu dojizd’ky do zaméstndni. Pro
ucely tohoto vyzkumu byla mezni mira mobility pracovnich sil do zaméstnani testovana na ptikladu
oblasti geograficky vymezené pokrytim integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
(IDS JMK), kde byla uvazovana potencidlni dojizd’ka obyvatel ze vSech obci do jeho hlavniho
spadového centra, tedy Brna, vyjma odlehlych ¢asti Jihomoravského kraje, pro které je potencidlnim
hlavnim spadovym centrem Znojmo nebo Hodonin.

Pro vyzkum potencialu piepravni mobility ve vySe vymezené oblasti byly vyuzity tfi hlavni zdroje dat
pro vetejnou dopravu (kombinujici dopravu autobusem, vlakem a méstskou hromadnou dopravou
v Brné) a osobni automobilovou dopravu. Pro oba typy dopravy byl zékladnim vychodiskem seznam
obci mimo zény 100 a 101 IDS JMK (které jsou zahrnuty v MHD Brno a pokryvaji tizemi mésta
Brna). U vefejné dopravy byl pak jako hlavni zdroj dat pro zjisténi vzdalenosti vyuzit portal
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http://jizdnirady.idnes.cz, dle kterého byla zjisténa vzdalenost dané obce do centra Brna a také
celkovy Cas potfebny na piepravu do centra Brna pfi vyuziti vefejné dopravy. Zde byl za relevantni
povazovan nejrychlej$i dopravni spoj umoznujici dopravit se do centra Brna do deseti hodin
dopoledne v pracovni den a za relevantni vzdalenost pak byla povazovana nejkratsi vefejnou dopravou
dostupna trasa. Pro automobilovou dopravu byl pak hlavnim informa¢nim zdrojem portal
http://maps.google.cz, ze kterého byla ¢erpana data pro osobni automobilovou dopravu. Za relevantni
udaje byly v tomto ptipad€ povazovany nejkratsi dosazitelné spoje.

Dal$im vyznamnym vstupem do analyzy mobility pracovnich sil v urCité oblasti jsou samoziejmée
informace o nakladech na dopravu. Pro ceny vefejné dopravy byl vyuzit tarifni cenik IDS JMK, ktery
urcuje cenu dle poctu zon, pres které se cestujici dopravuje do cilového mista. Zakladnim tarifem je
sazba pro zony 100 a 101 (tedy pro MHD Brno). Dale je rozlisSeno dalSich devét tarifi, vzdy s kazdou
dalsi prekrocenou zénou, pficemz od deviti prekrocenych zon je jiz cena vzdy stejna. Cenovy rozsah
pro nami vymezenou oblast se tedy pohybuje dle tarifniho pasma a zplsobu nakupu (moznost koupit
mésicni, Ctvrtletni ¢i ro¢ni tarif) od 830 K¢ do 31 560 K¢, pficemz kalkulovana byla cena ro¢ni
jizdenky *. Pro naklady na osobni automobilovou dopravu byla kalkulovina priméméa cena
pohonnych hmot 36,65 K¢&/1 a primérna spotieba 7 1/100km a dale byla zahrnuta i tzv. zakladni sazba
vychazejici ze zakoniku prace z § 157 odst. 3 a odst. 4, ktera zohlediuje urcité opotiebeni automobilu
na kazdy ujety kilometr a v sou¢asnosti ji odpovida cena 3,80 K&km °. Pro uréeni &etnosti jizdy do
zamé&stnani, a tedy celkového poctu najetych kilometrti za jeden rok (pro moznost srovnani s rocni
tarifni jizdenkou v ptipadé vetejné dopravy) byl pouzit celkovy pocet pracovnich dni v roce 2012 t;.
252 dni nasobeny dvéma.

Ve vySe vymezené spadové oblasti Brna bylo urceno celkem sedm zén podle vzdalenosti obce do
centra, pfiCemz za urcujici vzdalenost byla povazovana nejkrat§$i mozna trasa dosazitelna vefejnou
nebo automobilovou dopravou (ve vétSiné piipadd se jedna o vzdalenost dosazenou automobilem.
Jednotlivé obce pak byly zafazeny do téchto zon bez ohledu na tarifni pasmo IDS JMK. Pro vypocet
primérnych ro¢nich nakladd na dopravu je nutné urcit strukturu vyuziti typu dopravy pro vyjizd'ku do
zameéstnani, kterou zobrazuje nasledujici tabulka.

Tab. 3: Podil veiejné a individudlni dopravy ve vymezenych zondch

zona individualni verejna

0az 10,0 0,19 0,81
10,1 az 20,0 0,35 0,65
20,1 az 30,0 0,37 0,63
30,1 az 40,0 0,30 0,70
40,1 az 50,0 0,30 0,70
50,1 az 60,0 0,30 0,70
60,1 a vice 0,30 0,70

Zdroj: Carsky (2007); vlastni vypocty.

Mezni mira mobility, resp. dojizd’kova vzdalenost je urovana vztahem, ktery lze zapsat nasledujicim
zplisobem:
M m= @ 5
Pn
kde Mm = mezni mira mobility, Pp = pfirlistek pfijmli, Pn = pfiriistek nakladd, ktery Ize dale
definovat nasledujicim vztahem:

2 Viz aktualni cenik IDS IMK dostupny na portalu: http://www.idsjmk.cz/tarif.aspx

3 Viz CSU (2011): Mira inflace, vyvoj spotiebitelskych cen vybranych vyrobki za rok 2011, a dale vyvoj inflace v roce
2012. Pro zjednoduseni byla kalkulovana primérmna cena nafty a standardniho benzinu, pfi¢emz primér nebyl vazen dle
podilu odpovidajicich typt motorti na trhu.
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_ NwW(Zv)+ Ni(Zi)

v+ Zi
kde Nv = primérny piirustek nakladi na vefejnou dopravu, Zv = podil vefejné dopravy v pfislusné
zong, Ni = prumérny prirGstek nakladd na individualni automobilovou dopravu. Zi = podil
individualni automobilové dopravy v ptislusné zone.

Pn

Nasledujici tabulka uvadi ptehled mezni miry pracovni mobility pro jednotlivé zony, resp. vzdalenosti
bydlisté dojizdé€jicich pracovnikt do centra Brna. Pro Mm plati, Ze pokud Mm > 1, existuje zde
predpoklad pro dosazeni ekonomické motivace obyvatel z urCité vzdalenosti k dojizdéni do spadového
centra. Naopak pokud Mm < 1, pak se pro pracovni silu z dané¢ vzdalenosti nevyplati dojizdét do
centra zkoumané spadové oblasti. Pfi Mm = 1, resp. pii dosazeni hodnot blizkych jedné (odchylka do
0,1), jde o urcité hrani¢ni pasmo, kterého by pro dojizdéni do centra bylo nutno zvazovat vice faktor
predevsim individualniho charakteru. V tabulce je kalkulovana mezni mira mobility pro pét odliSnych
situaci podle potencialniho pfirtstku pfijmu vyjizdéjiciho pracovnika (jsou uvazovany hodnoty na
v rozmezi od 1250 a7 10 tis. K& *. Vyznagena jsou tii pasma: zelené je vyznateno pasmo ekonomické
vyhodnosti, ¢ervené pasmo ekonomické nevyhodnosti a modie pak pasmo hrani¢ni, kde vyjizd’ka
mize byt uvaZzovana, ale je nutné zahrnout i fadu dalSich faktord, které hraji roli pfi rozhodovani
potencialné obyvatelstva o vyjizd'ce za praci.

Tab. 4: Pomér p¥iristku p¥ijmii a nakladii na dojizdéni za praci

Zéna/Pp 1250 2500 3 600 5000 10 000

0 az 10,0 1,30 2,61 3,75 521 10,42
10,1 a2 20,0 0,62 1,25 1,80 2,49 4,99
20,1 az 30,0 0,39 0,78 1,12 1,55 3,10
30,1 az 40,0 0,34 0,68 0,98 1,36 2,72
40,1 az 50,0 0,27 0,55 0,79 1,10 2,19
50,1 az 60,0 0,23 0,46 0,66 0,92 1,84
60,1 a vice 0,20 0,41 0,59 0,81 1,63

Poznamka: Neuvazovéna hodnota &asu ztraceného dopravou °.
Zdroj: viastni vyzkum

Jestlize jsou nédklady na dojizdéni niz§i nez vynosy, je moznym feSenim situace migrace
nezamé&stnaného praceschopného obyvatelstva (podle neoklasické teorie). Migrace pracovnich sil
vyrovnava jeji mezni produktivitu pracovni sily v regionu se zmensujici se poptavkou s mezni mirou
produktivity v regionu se zvétSujici se poptavkou a nasledné dojde k obnoveni rovnovahy mezd
(ovSem pti vzristu poétu obyvatel region s predchozim nardistem poptavky po pracovni sile).

3. Zavér

V souladu s teoretickym i empirickym ukotvenim vySe diskutované¢ho modelu hierarchického
usporadani spole¢enskych systémil je mozné pfijmout pozitivni zavér o jeho ptenositelnosti, zvlasté
pokud jde o ekonomicky rozvinuté evropské zemé s polycentrickou sidelni strukturou. Jeho aplikace

* Hodnota 3600 K& piedstavuje hruby rozdil mezi mzdovym primérem (24 303 K&) a medidnem (20707 K&)
v Jihomoravském kraji v roce 2011. Modelovy piiklad vychazi z pfedpokladu, Ze pro spadovou oblast Brna je relevantni
dosazeni mzdového medianu, zatimco pro Brno je relevantni dosazeni mzdového priméru (pfip. nadprimeéru). Pokud
bychom sledovali nejpravdépodobnéjsi nartist Cistého piijmu pro tuto situaci, pak by zaokrouhlena hodnota odpovidala
druhému sloupci tj. 2500 K¢.

> Hodnota Gasu nebyla v této analyze uvazovana z déivodu znaéné variability dané proménné, pii jejimz vypoétu je
abstrahovano od fady individualnich charakteristik a vychozich predpokladd (napt. zda vyjizdéjici pracovnik v misté svého
bydlist¢ ma moznost ziskat praci ¢i nikoliv, dale zda Cas straveny ve vefejné dopravé povazuje za smysluplné straveny
apod.). Tuto problemati¢nost lze sledovat napt. i ve studii Melichara, Jezka a Pojkarové [6], ktefi navrhuji hodnotu Casu
stanovovat jako koeficient zjistény pro EU 25ve studii HEATCO, vazeny dle HDP na obyvatele podle parity kupni sily.
Timto zplsobem stanovend hodnota ¢asu by vSak pro Jihomoravsky kraj v roce 2011 dosahovala cca 1,4 nasobku primérné
mzdy, coz se jevi jako zcela nelogické.
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umoziiuje formulovat koncepéné vyznamné zavery, tykajici se napf. funkéni komplexity
mikroregionalnich center nebo ekonomickych souvislosti rozvoje sidelnich systémi. Tyto teoreticky a
empiricky podlozené zavéry lze pak ucelné vyuzit pro optimalizaci nastroji regionalni/hospodarské
politiky. Model vsak lze vyuzit feSeni specifickych otazek, napt. pro optimalizaci dopravné obsluhy
uzemi s vyuzitim konceptu mezni miry vyrobnich zdroji. Z provedenych analyz mobility pracovnich
sil vyplyva, ze mezni mira této mobility nabyva riznych hodnot, odvijejicich se z ofekavaného
potencialniho zvyseni odpovidajicich skute¢nych vynost (z pohledu vyjizd€jiciho jde v podstaté
o feSeni otazky, jaky by mél byt pfirtistek mzdy, aby byla vyjizd'ka do prace ekonomicky pii danych
nakladech na dopravu determinovanych vzdalenosti od centra dojizdky vyhodnad).
V piipadé Jihomoravského kraje je mozné formulovat tezi, ze mezni mira mobility nabyva pfevazné
ptiznivych hodnot ve spadové oblasti 30 az 40 kilometrti od Brna. Tato vzdalenost koresponduje
s pfiméstskou oblasti Brna vymezenou alesponi 25 % vyjizd'kou ekonomicky aktivnich obyvatel za
praci do Brna, a do urcité miry i s vysledky vyzkumi spadovych oblasti nakupnich center (Kunc,
Synkova, 2010, Kunc a kol., 2011).
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